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WER AUF DER

Spezialanfertigungen bergen ein hohes,
aber versicherbares Fabrikationsrisiko:
Wenn der Kunde die bestellten Waren
nicht abnimmt, ist die Ware unveriu-
Rerlich.

Auch in wirtschaftlich guten Zeiten ist es
durchaus an der Tagesordnung, dass ein

Unternehmen Produkte liefert, der Abneh-

mer aber seinen Zahlungsverpflichtungen
nicht nachkommen kann. Gegen dieses
unternehmerische Risiko kann man sich
mit einer Kredit-Versicherung absichern.
Kritischer wird es dann, wenn auftrags-
bezogen gefertigt wird und die Produkte,
etwa im Falle einer Insolvenz des Abneh-

Zum zweiten Mal
in Folge die Nr. 1

SITZEN BLEIB]

mers, anderweitig nicht oder nur sehr
schwierig verwertet werden kénnen. Fiir
solche Fille sollte die Kredit-Versicherung
den Zusatzbaustein Fabrikationsrisiko
beinhalten. Hierbei werden ausschlief3-
lich die sogenannten Selbstkosten fiir die
anderweitig nicht verwertbaren Produkte
versichert. Entgangener Gewinn bleibt
auflen vor.

Esist aber kein spezifisches Problem der

Kreditversicherung, dass ein Gut nach spe-

ziellen Kaufervorgaben hergestellt wird
und durch einen Schaden nicht mehr wie
urspriinglich geplant verwendbar ist, auch
wenn das Produkt selber nicht unmittel-
bar vom Schadenereignis betroffen ist.

Nachfolgend stellen wir einige Beispiele
dar, die sich auch darin unterscheiden,
wie sich solch ein Fabrikationsrisiko fiir
den Verkiufer, Kdufer und ,Selbstnutzer”
darstellen kann.

Beispiel: Grof3schaden bei Zulieferer

Ein Zulieferer fiir Steuerungskompo-
nenten einer Werkzeugmaschine wird
durch ein Grofischadenereignis (Brand,
Uberschwemmung, Erdbeben 0.4.) bis auf
Weiteres lieferunfdhig. Der Anlagenbauer

der Maschine versucht, bei anderen Zulie-

ferern die Platinen zu beziehen. Aufgrund
der erforderlichen Spezifikation stellt sich
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heraus, dass dies lediglich der Ursprungs-
lieferant gewahrleisten kann. Bis auf die
Steuerungist die Anlage bereits fertig-
gestellt und konnte ausgeliefert werden.
Aufgrund der Ungewissheit der Lieferzeit
sieht sich der Endabnehmer nach alter-
nativen Moglichkeiten um und teilt dem
Maschinenbauer mit, dass er vom Auftrag
aufgrund gesetzlicher oder einzelvertrag-
licher Regelungen zurtiicktritt. Gleichzeitig
verlangt er die bereits vertraglich geleiste-
ten Abschlagszahlungen zuriick.

Aus der klassischen Betriebsunterbre-
chungs-Versicherung werden unserem
Maschinenbauer der aus dem Auftrag
Fortsetzung auf Seite 2
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Fortsetzung von Seite 1.

WER AUF DER WARE SITZEN BLEIBT ...

entgangene Gewinn sowie seine fixen
Kosten erstattet, sofern in seinem Vertrag
Rickwirkungsschiaden durch Zulieferer
mitversichert sind. Da es sich beider An-
lage um eine Einzelfertigung (Sonderma-
schine) handelt, hat der Maschinenbauer
aber nunmehr eine Anlage halb fertig oder
nahezu fertig bei sich im Werk, ohne sie
anderweitig verduflern oder nutzen zu
konnen. Die bereits angefallenen Kosten
flir Zukaufteile hat er sozusagen umsonst
aufgewendet. Nur wenn das Maschinen-
bauunternehmen eine sehr gut ausgestal-
tete Betriebsunterbrechungs-Versiche-
rung abgeschlossen hat, kann erin einem
gewissen Mafie auch auf Entschadigung
fiir das wertlose Halbfertigfabrikat hoffen,
denn Roh-/Hilfs- und Betriebsstoffe sind
nicht origindrer Gegenstand einer
Betriebsunterbrechungs-Versicherung.

Beispiel: Gebaudeeinsturz
beim Abnehmer

Analog verhilt es sich, wenn der Abneh-
mer der Sondermaschine die Anlage
aufgrund einer eingestiirzten Produk-
tionshalle nicht abnehmen kann und
somit der Maschinenbauer ebenfalls sein
bereits gefertigtes Produkt nicht an den
Mann bringen kann. Hier istauch ein

Schadenszenario auf Seiten des Geb&dude-
eigentiimers denkbar, wenn er vertrag-
lich zur Abnahme der Sondermaschine
verpflichtet ist.

Sein Maschinenpark ndhert sich dem
Laufzeitende und er bestellt eine neue
gleichartige Anlage, die ausschlieflich
flr seinen Betrieb nutzbarist. Fiir die
gesamte Produktion genief3t er - trotz zwi-
schenzeitlich erfolgten, weitergehenden
behordlichen Auflagen - Bestandsschutz.
Noch vor der Auslieferung der Maschine
stiirzt seine Produktionshalle ein und er
muss nach neuesten Umweltrichtlinien
wieder aufbauen. Die bereits beim Liefe-
ranten fertig produzierte Anlage ist fiir
ihn wertlos, er muss sie aufgrund vertrag-
licher Verpflichtung dennoch abnehmen
und bezahlen.

Beispiel: Feuer bei Maschinenbauer

Ein Sondermaschinenbauer hat schon
grofle Teile seines Groflauftrages fertigge-
stellt. Thm fehlt lediglich noch eine letzte
Komponente, die ausschliefllich auf einer
Spezialsdge in seiner Metallbearbeitung
zugeschnitten wird. Durch einen Defekt
an der Elektrik der Sdge brennt diese ab
und die bereits anndhernd fertiggestellte
Maschine kann nicht vollendet werden.
Nun tritt der Endabnehmer, wie in
Beispiel I dargestellt, vom Auftrag zuriick
und die fast fertige Anlage verbleibtim
Lager des Maschinenbauers.

Beispiel: Ware auf dem Transportweg

Der Zulieferer erstellt nach spezifischen
Vorgaben flir den Kunden ein System aus
Rohren, Ventilen und Sensoren. Auf dem
Transportweg gerdt die Sendung aufier
Kontrolle und ist nicht mehr auffindbar.
Da das Material zur Fertigstellung einer
Produktionsanlage dringend benétigt
wird, werden die fehlenden Teile in Son-
derschichten neu gefertigt. Die vermisste
Sendung wird wieder aufgefunden,
ausgeliefert und die Nachfertigung nicht
mehrbendtigt. Das Fabrikationsrisiko
liegt darin, dass die spezielle Ware doppelt

produziert, aber nur einmal benétigt
wurde. In diesem Fall muss zuerst im
Kaufvertrag gepriift werden, wer auf dem
Transportweg das Risiko der Beschadi-
gung, des Verlustes oder der Verzogerung
getragen hat und wer damit die Kosten fiir
die Nachproduktion itbernehmen muss.
Diesistin erster Linie eine Frage zwischen
Verkiufer und Kdufer, da das Transportun-
ternehmen nicht die Gefahrtragung hat,
sondern lediglich im Rahmen der Gesetze
und seiner Geschéftsbedingungen be-
schrankt haftet.

Beispiel: Lieferunfihig bei Saisonware

Ein weiteres Beispielist der Textilher-
steller, der den Auftrag erhilt, fiir ein
grofles Modehaus die Sommerkollektion
des Folgejahres herzustellen. Er bezieht
Stoffe, Knoépfe usw. in groflem Mafle und
stellt entsprechende Halbfertigteile her.
Alsletzter Produktionsschritt muss er nur
noch die Reifverschliisse einbringen. In
diesem Bereich ist das Textilunternehmen

auf einen bestimmten Zulieferer fokus-
siert. Dessen Produktionsstétte wird im
Februar durch ein starkes Erdbeben derart
in Mitleidenschaft gezogen, dass er seine
Produktion nicht fortfiihren und auch das
Lager seiner bereits hergestellten Reif2-
verschliisse aus Sicherheitsgriinden nicht
begangen werden kann. Daraufhin kann
unser Textilhersteller die Kleidung nicht
fertig produzieren und bleibt auf den Halb-
fertigfabrikaten sitzen, da die Sommer-
kollektion ausschliefllich in der aktuellen
Saison zu verdufiern ist. Auch hier sind die
Marge und auch die nicht durch Umsatz
zu erwirtschaftenden Fixkosten von der
Betriebsunterbrechung bis zur Hohe der
vereinbarten Limits flir Riickwirkungs-
schiden durch Zulieferer erfasst. Aber
was ist mit den sonstigen angefallenen
Kosten?

Beispiel: Investitionsrisiko
Produktionsmaschine

Ein Hersteller von Kunststoffspritzgusstei-
len investiert aufgrund eines Groffauftra-
gesin eine neue Maschine. Auf dieser An-
lage kann er ausschliefilich die Produkte
flir seinen Neukunden aus der Nahrungs-
mittelindustrie fertigen. Ein Sturmereig-
nisdeckt beim Abnehmer das komplette
Dach ab, sodass dessen Fertigung nicht
sichergestelltist. In der Folge verliert die-
ser seinen Auftrag an einen Wettbewerber
und nimmt die Kunststoffteile nicht mehr
ab. Die Grof3investition in die Fertigungs-
anlage ist fiir den Kunststoffspritzer somit
wertlos. In welchem Umfang ist Versiche-
rungsschutz zu erwarten?

T

Was ist zu tun?

Die vorgenannten Fallbeispiele verdeutli-
chen, dass das Fabrikationsrisiko deut-
lich detaillierter zu analysieren ist, als
herkémmlich angenommen wird. Sicher
befassen sich alle Unternehmen mit
organisatorischen Mafnahmen wie z.B.
Zwei-Lieferanten-Strategie, ausreichende
Streuung des Kundenkreises oder Rege-
lung der Gefahrtragung zwischen Kaufer
und Verkdufer. Aber zumeist verbleibt ein
Restrisiko. Hier konnen moéglicherweise
Versicherungslésungen helfen.

Eine exakte Erfassung der Risiken muss
im Vordergrund stehen. Beispielsweise ist
da der Blick iber den eigenen Fabrikzaun
hinaus auf den zu versichernden Gefah-
renkatalog zu nennen. Oder auch die Ana-
lyse des Versicherungssummenbedarfs.
Danach bedarf es einer sachgerechten
Ausgestaltung der Versicherungspolicen,
um auch die hier dargestellten Risiken
gegen Gefahren jenseits des tiber die Kre-
ditversicherung abgedeckten Risikos der
Insolvenz abzusichern. Der Erfahrungs-
schatz auf Beraterseite ist dabei sicher ein
mehr als hilfreiches Werkzeug zur Ermitt-
lung und Umsetzung des individuellen
Versicherungsbedarfs.

Cihan Ulker + Achim Michels -
CarlJaspers Versicherungskontor GmbH Kdln
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BETRIEBSUNTERB

Ein Sachschaden kann ein Unternehmen massiv belasten - doch weitaus
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gravierender ist in der Regel die aus dem Schaden resultierende

Betriebsunterbrechung: Zusatzlich zum Ertragsausfall bei laufenden Kosten

kann es durch Produktionsriickstau und nicht eingehaltene Lieferfristen zu

Imageverlust und Kundenabwanderung kommen.

BRAUCHE ICH AUF DEM BERG EINE VERSICHERUNG
GEGEN DIE FOLGEN EINER UBERSCHWEMMUNG?

Eine Ertragsausfall-Versicherung deckt
die finanziellen Folgen von Leistungs-
riickgang und Ertragsausfall im Betrieb
umfénglich ab und schiitzt Unterneh-
men damit vor existenzbedrohenden
Ausfillen.

Gut, ich habe ja eine Betriebsunterbre-
chungs-Versicherung abgeschlossen, die
mir diesen Ertragsausfall ersetzt und da
ich mir eine gréflere Unterbrechung des
Betriebes nurim Falle eines Brandes oder
einer Explosion vorstellen kann, habe ich
auch nur die Gefahr Feuer versichert, na
ja, vielleicht auch noch Sturm und Hagel,
man weif janie.

Ein Schaden durch eine Uberschwem-
mung kann in meinem Betrieb nicht
entstehen, weit und breit kein Gewasser in
Sichtund der Betrieb liegt auch noch auf
einer Anhdhe.

Was passiert aber, wenn einer meiner
Zulieferbetriebe ausfillt und ich wichtige
Zulieferteile fiir meine Produktion nicht
mehr bekomme und ich nicht ohne weite-
res auf einen Ersatzlieferanten wechseln
kann. Naklar, da habe ich ja Riickwir-
kungsschiden versichert, falls ein Zulie-
ferbetrieb durch einen im dortigen Betrieb
eingetretenen Schaden nicht mehr liefern
kann. Zahlt die beijedem Schaden?

Sitzt der Zulieferer nicht direkt am Rhein
oder war es die Elbe? Was ist, wenn der
Zulieferer durch eine Uberschwemmung
seines Betriebes nicht mehr liefern kann?

Richtig, jetzt konnen Sie die Frage oben
beantworten.

Ihre Riickwirkungsschadendeckung
greift nur fiir die Gefahren, die Sie auch
selber flir ihren eigenen Betrieb versichert
haben.

Wir helfen Thnen bei der Ermittlung von
Gefahrenpotentialen bei Thren Zuliefer-
betrieben.

Wolfgang Reiners —
S &R Industrie Assekuranzmakler GmbH
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D&O-VERSICHERUNG
(K)EIN THEMA FUR @
DEN MITTELSTAND? &

Die D&O-Versicherung schiitzt den Ge-
schiftsfiithrer vor seinem personlichen
Haftungsrisiko und kann so auch dem
Unternehmen zugutekommen.

Die Anzahlder Inanspruchnahmen von
Managern wegen tatsachlicher oder be-
haupteter Pflichtverletzungen hatin den
vergangenen Jahren kontinuierlich zuge-
nommen, wobei in der Presse meistens
spektakuldre Beispiele aus dem Bereich
bérsennotierter Unternehmen dargestellt
werden. Die Wirtschafts- und Finanzkrise
von 2008 fiihrte in Deutschland zu einer
Verscharfung der Haftung der Vorstande
von Aktiengesellschaften. Die Verjah-
rungsfrist fiir Anspriiche wurde auf zehn
Jahre erhoht; ferner wurde eine obligatori-
sche Selbstbeteiligung der Vorstandsmit-
glieder an Versicherungsleistungen einer
D&O-Versicherung eingefithrt. Hierdurch
soll der Corporate Governance-Kodex
gestarkt werden. Nicht zuletzt durch diese

Entwicklungen hat sich die D&O-Versi-
cherungauch in Deutschland als eine
Versicherungssparte etabliert, die nicht
mehrwegzudenken ist. Aber ist sieauch
ein ernstzunehmendes Thema fiirden -
haufiginhabergefiihrten - Mittelstand?

Was ist eine D&O-Versicherung?

Die D&O-Versicherungist eine spezielle
Haftpflichtversicherung, welche die per-
sonliche Haftung der Unternehmensleiter
(,directors and officers”) abdeckt.

Die Haftung ergibt sich je nach Rechtsform
des Unternehmens aus verschiedenen
Gesetzen. Beispielhaft sei hier das
GmbH-Gesetz genannt. In §43 heifites
dort, dass die Geschaftsfiihrer als Repré-
sentanten der Gesellschaft die Sorgfalt
eines ordentlichen Kaufmanns anzu-
wenden haben und bei Verletzung dieser
Pflicht der Gesellschaft fiir den entstan-
denen Schaden haften. Der Geschaftsfiih-

rer haftet somit unbegrenzt mit seinem
Privatvermdgen. Die D&O-Versicherung
ist sozusagen die Berufshaftpflicht-
versicherung des Unternehmensleiters
im Falle von Schadenersatzanspriichen
Dritter (Auflenanspriiche) oder des Unter-
nehmens (Innenanspriche).

D&O-Versicherung als
Haftpflichtversicherung

Wenn Deckung gegeben ist, besteht wie
injeder Haftpflichtversicherung der
Versicherungsschutz in der Priifung der
Haftung, der Abwehr eines unberech-
tigten Anspruchs (notfalls vor Gericht)
und der Befriedigung eines berechtigten
Anspruchs durch (auch auflergerichtli-
chen) Vergleich oder nach rechtskréaftigem
Urteil. Die Geltendmachung eines Scha-
denersatzanspruchs gegen den Unterneh-
mensleiter ist die spezielle Versicherungs-
fall-Definition der D&O-Versicherung,

unabhéngig davon, wann der Schaden
eingetreten ist oder wann der Schaden
durch eine Handlung oder Unterlassung
verursacht wurde (Anspruchserhebungs-
prinzip; ,claims made“-Prinzip).

Die vereinbarte Deckungssumme steht
inder Regel als Hochstgrenze je Versiche-
rungsfall und zugleich als Hochstgrenze je
Versicherungsjahr zur Verfiigung. Kosten
fir die Rechtsverteidigung werden auf
die Deckungssumme angerechnet und
Jfressen” somit Kapital auf, das dann fir
die Befriedigung einesim Nachhinein be-
rechtigten Schadenersatzanspruchsnicht
mehr zur Verfiigung steht.

Versicherung fiir fremde Rechnung

Die klassische D&O-Versicherungist als
betriebliche Versicherung des Unterneh-
mens konzipiert. Das Unternehmen als
Versicherungsnehmer schlief3t die Versi-
cherung zum Schutz der Geschéaftsfiihrer
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und weiterer versicherter Personen ab.
Neben den geschéftsfiihrenden Personen
sind - soweit vorhanden - auch aufsichts-
fiihrende Organe (Aufsichtsrite, Beirdte)
in den Versicherungsschutz einbezogen,
dieihrerseits dem Unternehmen gegen-
iber zur Sorgfalt verpflichtet sind und ein
personliches Haftungsrisiko tragen.
Ferner gehoren zu den versicherten Perso-
nen auch leitende Angestellte und Perso-
nenmit Sonderaufgaben (z. B. Compliance
Officer, Fachkréafte fiir Arbeitssicherheit),
soweit diese organschaftliche Aufgaben
und Verantwortung mit ibernehmen,
auch wenn sie bedingt durch ihren Arbeit-
nehmerstatus nur begrenzt haften.

Die Unternehmens-D&O-Versicherungist
iblicherweise eine globale Versicherung
mit der Holding-Gesellschaft als Versiche-
rungsnehmer, die simtliche Tochterun-
ternehmen (Mehrheitsbeteiligungen) und
deren Organe einschliefit. Eine namentli-
che Nennung der versicherten Personen
istnicht vorgesehen. Der Versicherungs-
schutz wird automatisch mit der Bestel-
lungin die jeweilige Funktion aktiviert.
Man kann sich das so vorstellen wie

einen ,Hop-on-hop-off “-Touristenbus.
Die D&O-Versicherungist der Unterneh-
mens-Bus, der Anstellungsvertrag des Ge-
schéftsfiihrers oder der Handelsregister-
eintragist das Ticket flir den Bus. Wahrend
der Busreise besteht Versicherungsschutz
fir samtliche Handlungen und Unter-
lassungen der jeweiligen Person, die zu

einem Vermogensschaden fithren und fiir
den die versicherte Person in Anspruch ge-
nommen wird. Der Versicherungsschutz
fiir Tun und Unterlassen wahrend der
Reise bleibt auch nach Beendigung, also
nach Ausscheiden aus dem Amt, erhalten.

Schutz des Unternehmens oder
Schutz der Person?

Das Unternehmen als Versicherungsneh-
mer zahlt die Versicherungspramie. Versi-
chert, also Nutzniefler des Versicherungs-
schutzes, sind die versicherten Personen,
primair die Unternehmensleiter. Im Falle
von Schéden, die das Unternehmen erlei-
detund die esals Innenanspruch geltend
macht, verteidigt die D&O-Versicherung
den Schadenverursacher. Das Unterneh-
men hat somit mit der D&O-Versicherung
die Munition bereitgestellt (und bezahlt),
mit dem sich der Geschéftsfiihrer gegen
das Unternehmen verteidigen kann. Ver-
kehrte Welt? Wie kann dasim Sinne des
Unternehmens sein?

Zugegeben, die D&O-Versicherung
schitzt die versicherte Person. Aber:
Ohne eine D&0-Versicherung wére deren
Privatvermdgen unmittelbar der Scha-
denersatzforderung des Unternehmens
ausgesetzt, was je nach Gré8enordnung
des eingetretenen Schadensin die Privat-
insolvenz fithren kann. In diesem Falle
ginge das Unternehmen leer aus bzw. der
Schadenersatzanspruch wiirde nichtin

voller Hohe befriedigt. Eine angemessene
D&O-Versicherung verhindert ein derarti-
ges Szenario, sodass das Privatvermégen
des Geschéftsflihrers geschont wird und
der Schaden des Unternehmens ausgegli-
chen wird. Auf diese Weise funktioniert
die D&O-Versicherung indirekt dann

wie eine Eigenschadenversicherung des
Unternehmens. In dieses Bild passt, dass
die versicherte Person ihre Versiche-
rungsanspriiche an das Unternehmen
abtreten darf und Beitrdge zu Unterneh-
mens-D&O-Versicherungen von den ver-
sicherten Personen nicht als geldwerter
Vorteil versteuert werden.

D&O-Versicherung - sorglos
statt Sorgfalt?

Wird nun durch das Bestehen einer
D&O-Versicherung die Sorgfaltspflicht der
handelnden Organe gelockert? Unterneh-
mensleiter tragen eine hohe Verantwor-
tung und miissen tagtéglich eine Vielzahl
von Entscheidungen treffen. Dabei geht es
nicht nurum Leitungsaufgaben, sondern
gerade im Mittelstand agieren die Unter-
nehmensleiter im Zentrum des operativen
Geschéfts. Bei der Vielzahl von Entschei-
dungen in einem komplexen wirtschaftli-
chen Umfeld sind Fehlentscheidungen nie
auszuschliefien.

Die D&O-Versicherung spricht nicht

von Fehlern oder Fehlentscheidungen,
sondern verwendet den Begriff ,Pflicht-
verletzung”. Jede Haftpflichtversicherung

schlief3t Vorsatz aus, wobeiin der Regel
auf die vorsatzliche Herbeiftihrung des
Schadens, also Handeln in schadigender
Absicht, abgestellt wird. Hiervon abwei-
chend stellt die D&O-Versicherung auf

die vorséatzliche oder auch wissentliche
Pflichtverletzung ab. Was aber ist eine
Pflichtverletzung? Und ist der betroffe-
nen Person zum Zeitpunkt des Handels
bewusst, dass eine Pflichtverletzung
vorliegt? Oder ist erst nach eingetretenem
Schaden nachtraglich begriindbar, dass
eine Pflichtverletzung vorgelegen hat oder
haben muss?

Glicklicherweise tragt eine gute D&O-Ver-
sicherung diesem Spannungsfeld dadurch
Rechnung, dass ein gegebenes Handeln
oder Unterlassen (z. B. Verstof} gegen un-
ternehmensinternes Recht wie Satzung,
Geschéftsordnung) dann keine Pflicht-
verletzung darstellt, wenn die versicherte
Person davon ausgehen durfte, zum Wohl
des Unternehmens zu handeln.

Als Fazit bleibt somit festzuhalten, dass die
D&O-Versicherung die wirtschaftlichen
Folgen aus dem persénlichen Haftungs-
risiko des Geschéftsfiihrers aufféngt,
ohneihnjedoch aus der Verantwortung

zu entlassen, dieihm das GmbH-Gesetz
auferlegt. Vor diesem Hintergrund hat die
D&O-Versicherung auch fiir den Mittel-
stand ihre Berechtigung.

Gabriele Wiebach -
CarlJaspers Versicherungskontor GmbH Kdln
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NEUE PERSPEKTIVEN FUR UNSERE KUNDEN
WIR SIND LLOYD'S BROKER

MARTENS &PRAHL International hat seit dem 1. Juli 2017 den Lloyd’s Broker Status.

Die MARTENS & PRAHL Partner Marine Assekuranz und Temako, die an MARTENS & PRAHL International beteiligt sind, haben damit den exklusiven
direkten Zugang zum internationalen Versicherungsmarkt von Lloyd's of London und seinen Spezialprodukten.

Damit profitieren auch die nationalen und internationalen Kunden der MARTENS & PRAHL Gruppe von einem einzigartigen Portfolio an Versicherungen.

Erfahren Sie mehr iiber die Moglichkeiten: www.martens-prahl-international.com

Der Link zuuns.

Broker at [EBEGAEBA

MARTENS/

PRAHL/INTERNATIONAL
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CUE REVOLUTIO
INTER DEM STEUER

LIVE AUS DER SCHADENPRAXIS

Durch undichte Fugen in unserer Dusche

’ ) istiiber einen langeren Zeitraum Wasser
in die Wand eingedrungen. Jetzt miissen
die Wand und der Estrich aufwindig
getrocknet werden. Zahlt die Gebdaude-
versicherung? l l

Die Regulierung dieses Schadens wird héchst unter-
schiedlich gehandhabt. Vor wenigen Jahren wurde
noch von einem versicherten Leitungswasserscha-
den ausgegangen, da die Dusche als eine mit dem
Rohrsystem verbundene Einheit angesehen wurde.
Mittlerweile lehnen immer mehr Gesellschaften
eine Regulierungab.

Gestiitzt durch verschiedene Gerichtsurteile wird
jetzt davon ausgegangen, dass kein bestimmungs-
widrig ausgetretenes Leitungswasser vorliegt. Die
Dusche wird nicht mehr als Bestandteil des Rohrsys-
tems gesehen, sodass das Wasser bestimmungsge-
maf den Duschkopf verlassen hat und nun Brauch-
wasser ist. Schdden durch Brauchwasser sind leider
vom Versicherungsschutz ausgeschlossen!

Unser PKW ist in ein Hafenbecken
, , gerollt und musste geborgen werden.
Bekommen wir den Schaden ersetzt,
obwohl wir keinen Schutzbriefhaben? i | =

Die Vision Zero - es ist das Idealbild von
Null Verkehrstoten.

Autonomes Fahren soll diese Vision unter-
stlitzen. Aber ist das wirklich realistisch?
Der erste Todesfall mit einem autonomen
Fahrzeug im US Bundesstaat Arizonaim
Mairz 2018 stiarkt zwar kritische Stimmen,
dennoch bahnt sich hinter dem Steuer die
Revolution weiter an.

In Zeiten von Digitalisierung und Schnell-
lebigkeit erscheinen die méglichen
Vorteile durch autonomes Fahren massiv:
bequemer, effizienter, sicherer!

Glaubt man den Zielen von Google, Tesla
und Co. werden bereitsin wenigen Jahren
immer mehr autonom fahrende Fahrzeuge
auf deutschen Straflen fahren. Und um
Zusammenstofie mit anderen Fahrzeugen
brauche man sich nicht sorgen, denn - so
die Theorie - wenn alle Autos vernetzt
sind und wissen, wie weit sie voneinander
entfernt sind, kénne es auch keine Unfille
mehr geben.

Esstellt sich zwangsldufig die Frage,
welche Auswirkungen das auf die KFZ-
Versicherung haben kann. Ist diese mit der
Zukunftsvision vereinbar oder wird sie gar
uberfliissig?

Fest steht, die Versicherungsbranche muss
sich auf den wandelnden Bedarf durch

selbstfahrende Fahrzeuge einstellen.
Denn die klassischen Absicherungsmo-
delle fiir Autofahrer greifen in diesen
Fallen nur noch bedingt. Im Fokus stehen
dabei die Anderungen im Bereich der KFZ-
Haftpflichtversicherung, der Produkthaft-
pflichtversicherung sowie der Cyberver-
sicherung.

Bislang gilt: Wer als Fahrer einen Unfall
mit Personen- oder Sachschaden ver-
ursacht, der haftet. Um die anfallenden
Zahlungen auffangen zu kénnen, muss
jeder Halter eines Kraftfahrzeuges tiber
eine KFZ-Haftpflichtversicherung verfii-
gen (gesetzlich vorgeschriebene Pflicht-
versicherung). Diese versichert die vom
Fahrzeug ausgehende Betriebsgefahr, die
zu einem Unfall fithren kénnte. Auch ist
ublicherweise das menschliche Versagen
des Fahrers abgedeckt.

Aber: Ist der Fahrer im Falle des auto-
nomen Fahrens tiberhaupt noch Fahrer
oder nicht vielmehr ein Passagier? Denn
steuert nicht mehr der Mensch, sondern
ein Computer das Fahrzeug, kann von
einem menschlichen Versagen eigentlich
nicht mehr die Rede sein. Unfallursache
ist ein Fehler im Computersystem oderin
der Software, sodass die KFZ-Haftpflicht-
versicherung seltener und die Produkt-
haftpflicht des Herstellers hdufiger zur
Anwendung kommt. Denn diese versichert
die Kosten, die durch einen Produktfeh-
ler entstehen. Dabei unterscheidet man

u.a. Konstruktions-, Fabrikations- und
Instruktionsfehler sowie Verstdfie gegen
die Produktbeobachtungspflichten. Was
passiert, wenn ein technisches System
fehlerhaft programmiert ist und ausfallt?
Was, wenn ich nicht iber alle notwendi-
gen Mafinahmen wie z. B. Warnsysteme
oder Softwareupdates aufgeklart wurde?

Und auch die Cyberversicherung gewinnt
enorm an Relevanz.

Denn damit autonomes Fahren vollstin-
dige Realitdt werden kann, miissen alle
Fahrzeuge autonom fahren. Die Heraus-
forderungen an eine flichendeckende,
vernetzte Infrastruktur liegen auf der
Hand. Mitden Fahrzeugen kommunizie-
rende Ampelschaltungen, hochsensible
Sensorik zur Erkennung von Wetter- und
Straflenverhaltnissen und vieles mehr

an digitalen Technologien sind Voraus-
setzungen fiir die Vision Zero. Fahrzeuge
werden per Software tiberwacht, gesteuert
und vernetzt - und sind somit auch ein
attraktives Angriffsziel fiir Cyberkriminelle.

Eines steht fest: kommen selbstfahrende
Fahrzeuge im Stralenverkehr vollstandig
an, so miissen viele Versicherungsfragen
geklart werden. Diese Fragen jedoch diirfen
nicht auf dem Riicken des Unfallopfers
oder des Unfallverursachers ausgetragen
werden.

AlexandraJung -
MARTENS & PRAHL Holding

In der Regel sind die Bergungskosten tatsachlich
einereine Schutzbriefleistung. Im vorliegenden Fall
ging von dem Fahrzeug allerdings eine Gefahr fir
die Umwelt aus. Es drohte eine erhebliche Verun-
reinigung des Wassers, wenn das Fahrzeug nicht
umgehend geborgen worden wére. Aus diesem
Grund wurden die Kosten im Rahmen der Schaden-
abwendung von der KFZ-Haftpflicht ibernommen.
Konsequenterweise wurde aber auch der Schaden-
freiheitsrabatt heruntergestuft.

Unser geleaster PKW wurde entwendet.

Leider ist der Leasingrestbetrag hoher als
der Listenpreis des entwendeten Fahrzeugs.
Wer kommt fiir die Differenz auf?

Die hier geschilderte Problematik tritt zu Beginn
eines Leasingvertrages noch nicht so hdufigauf, da
in Premium-Bedingungen eine Neuwertentscha-
digung von bis zu 24 Monaten nach Erstzulassung
versichert werden kann. Die spéter auftretende
Differenz zwischen Zeitwert des Fahrzeuges nach
Listenpreisund Leasingrestbetrag kann jedoch
durch einen Zusatzbaustein mit dem Namen
GAP-Deckung abgesichert werden. ,Gap" kommt
ausdem Englischen und bedeutet , Liicke", diese
sollte also unbedingt geschlossen werden.

Arnim Michael -
defendo Assekuranzmakler GmbH
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DIE FACHLEUTE FUR KOMPLEXE THEMEN
MIT GANZ EINFACHEN GRUNDSATZEN

Unser Ziel heifdt Sicherheit. Die Sicherheit, fiir jeden Bedarf die beste Versicherungslosung zu bekommen.

Dafiir arbeiten tiber 80 Makler als Partner der MARTENS & PRAHL Gruppe. Eigenverantwortlich, leidenschaftlich und
kompetent. Experten, die vom Windkraftwerk bis zur Industrieanlage fiir jeden Bedarf die Lésung nach Mafi entwickeln.
Nach Werten, die seit iber 100 Jahren unser Handeln bestimmen: Vertrauen, Respekt und Verantwortungsbewusstsein.
So wie Sie es von einem hanseatischen Familienunternehmen erwarten diirfen. Hand drauf.

Erfahren Sie mehr iiber die Versicherungsmakler-Gruppe, die anders denkt: www.martens-prahl.de

MARTENS/
PRAHL/SICHER SEIN

Der Film zu uns. EINE GRUPPE, 80 MAKLER, ALLE KOMPETENZEN




